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Bilens sociala och ekonomiska
betydelse, i korthet benamnt Bisek,
ar ett forskningsprojekt som bedrivits
genom samarbete mellan myndig-
heter och branschorganisationer i
Sverige och Norge.

D Bengt Wiktorsson, text

Medverkande parter dr Statens vegvesen
(NO), VINNOVA, Vigverket, BIL Sweden,
Motorbranschens riksforbund, Folksam,
Motororganisationernas samarbetskommitté
(OK Bilisterna, Motorméannen, FMK,
Kungliga Automobilklubben, Bikéren,
Motorforarnas helnykterhetsforbund) samt
Norges Automobil-Forbund.

Seminariet behandlade mobilitetens
betydelse utifran olika perspektiv. Bilen har
i det sammanhanget utan tvekan fétt en stark
och dominerande roll i de flesta utvecklade
lander. Det &r osannolikt att bilen skulle
ha fatt denna roll om den inte hade tillfort
betydande vérden for dem som nyttjar den.
Detta styrks inte minst av bilparkens utveck-
ling. Nar den ekonomiska tillvéxten tog fart
pa allvar under 50-talet 6kade antalet bilar
frén 250 000 till nédra 4,4 milj. bilar ar 2009.
75% av de svenska hushallen hade 2005
tillgéng till bil och 25% hade dessutom
tillgang till tva bilar.
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Rapporten vinde sig till transportsektorns
forskningsfinansidrer och pekade pa ett be-
tydande forskningsbehov. Rapporten resul-
terade 1 att organisationerna i borjan av 2005
triffade en 6verenskommelse om ett tematiskt
forskningsprojekt. Parternas sammanlagda
bidrag till verksamheten under 2005 — 2009
uppgick till 14 miljoner SEK. Parterna har
genom en styrgrupp under ledning av en
opartisk ordforande, f.d. landshovdingen
Gosta Gunnarsson, beslutat om forsknings-
inriktning och bidrag till forskningsprojekt.
MOSK representant i styrgruppen har varit
FMK forre vd, Bo Stensson.

Inte mindre édn tretton forskningsrapporter
har levererats. Rapporterna har utforts av
Universitetet i Trondheim, Goteborgs uni-
versitet, Vdg och trafikforskningsinstitutet
samt Linkdpings universitet. De flesta
forskningsrapporterna kan laddas ner frén
Bisek hemsida, www.bisek.se

Som avlutning pé forskningsprogrammet
arrangerade Bisek den 2 december en kon-
ferens pa Norra Latin i Stockholm.
Konferensen samlade 50-talet
deltagare och leddes av moderatorn
Ulf Wickbom med sedvanlig
pregnans och humor. I samband
med konferensen presenterades
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Bilen ir det dominerande fardsittet om man
ser till hushallens totala resande. Bilens roll
for arbetsresor varierar starkt mellan olika
omraden. Andelen arbetsresor med bil i
Sverige som helhet ar drygt 60%,

De sociala trenderna har ocksa betydande
paverkan pé bilanvdndning. Det &r inte
langre biltillgdngen som helt forklarar
variationer i bilanvéndandet. Ingen kor
mindre bil 4n unga kvinnor i storstdderna.
Yngre hushall i storstdderna aker taxi i
stdllet och en forvanansvirt stor andel har
inte tagit korkort. Familjerna som bor i
fororterna till de storre stiderna ar de som
kor absolut mest.

Bilens betydelse for dldre och funktions-
hdmmade hénger i stor utstrackning sam-
man med var man bor. For bosatta i stiader
finns det forutsattningar att klara av vardags-
livet i stort sett utan bil, medan det i glesbe-
folkade omréaden &r betydligt svarare. Bilen
ger mojlighet till att ta sig an impulsiva akti-
viteter och skapa kontroll dver tillvaron,
vilket 6kar upplevelsen av frihet och livs-
kvalitet. Det kvinnliga inslaget bland &ldre
bilforare kommer att 6ka, framst beroende
pa hogre medellivslangd bland kvinnor.

For funktionshimmade 4r mojligheten att
ta sig fram med bil inte bara mojlighet till
okad rorlighet, det ar ocksa betydelsefullt
for sjélvkanslan. Att inte vara helt beroende
av andra utan att i stéllet sjalv kunna fatta
beslut om att forflytta sig, och dven kunna er-
bjuda andra mgjligheten att folja med ar av

stor betydelse for att undvika den alienation
som annars kan drabba funktionshimmade.

Vilket ér det vanligaste sms-meddelandet
i barnfamiljer? Svaret pa fragan kénns latt
igen -”’Kan ni komma och himta mej?”
Barnens fritid skall fyllas med menings-
fulla aktiviteter. Stravan efter
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kollektivtrafiken endast nigra fa
procent.

En viktig faktor for i vilken utstrickning
man véljer bil resp. kollektiva transport-
medel dr hur man vérderar tiden. Det
genomsnittliga avstandet mellan bostad och
arbetsplats var 10 km &r 1999. Hilften av de
forvarvsarbetande har mindre 4n fem km till
arbetet och endast 3% har mer &n 50 km till
arbetet. Den lédngsta restiden till arbetet har
de som bor i Stockholms H-region*, ca 30
min per dag, medan motsvarande
tid for ovriga regioner &r ca. 20
minuter. P4 manga hall i landet
har bilen pa ett betydande sétt
forkortat restiden till och frén
arbetet.

ocksa en publikation med titeln

Bilens roll for mobiliteten — nu och 1 fram-
tiden. Den innehéller ett antal artiklar som
forfattats av forskare som varit involverade
i de forskningsrapporter som finansierats av
Bisek.
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* H-regioner (dir H star for Homo-
gena med avseende pa befolkningsunderlaget)
ar en gruppering av kommuner efter lokalt och
regionalt befolkningsunderlag, lings skalan
storstad — glesbygd.

Manga fordldrar upplever att mycken tid
tillbringas bakom ratten for att skjutsa till
och fran olika aktiviteter. Bilen dr for ménga
det alternativ som erbjuder den flexibilitet i
transportlogostiken som kravs for att kunna
hantera barnens alla fritidsaktiviteter.

Forandrade kostnader for bildgandet har
under en lang foljd av ar oftast inneburit
att kostnaderna har 6kat. Den dominerande
faktorn for kostnadsforédndringarna hor sam-
man med drivmedelspriset, oavsett om for-
andringen dr betingad av dkade raoljepriser
eller hojda skatter pa drivmedel. Enligt
vad som kunnat utrdnas sa hér langt har
hdjda drivmedelspriser inte inneburit nagon
avgorande paverkan pa bilanvéindningen.
Man haller fast vid sina aktiviteter, sitt soci-
ala kontaktnét och man héller fast vid att
anvénda bilen. Anpassningen sker snarare
genom att anvanda brénslesnalare bilar och
att kora mer “distansekonomiskt”.
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