GIlom inte de trafikskadade!

Over 50 000 personer skadas varje ar i trafiken. Men pa den arliga Tylésands-
konferensen, som samlade merparten av de samhallsaktdrer som verkar for 6kad
trafiksakerhet, var de osynliga. Programmet hade ingen punkt om hur livet kan
forbattras for dem som redan drabbats av trafikolyckor. En enkel férandring av
forsakringssystemet skulle underlatta deras vardag véasentligt.

Varje ar anmals mellan 50 000 och 55 000 personskador i trafiken. Den som drabbas ska
snabbt och smartfritt komma tillbaks till ett normalt liv — men sa ar det inte idag. Efter att de
synliga skadorna lakt vantar ofta aratals juridiska bekymmer och bollande mellan
forsakringsbolaget och forsakringskassan. Det ar ovardigt, onddigt och sléseri med
skattemedel.

Det &r dags att ge forsakringsbolagen hela ansvaret for att ersétta personskador, vilket saval
borgerliga alliansen som regeringens alkolasutredare, Karin Svensson-Smith (mp) foreslar. Da
far de en tydlig morot att snabbt reda ut skadedrenden och undviks dagens bollande mellan
instanserna, dyrt dubbelarbete och plagsamt langa vantetider.

Den som kor laglydigt och haller sig med en trafikséaker bil, bor ocksa fa en lagre forsakring.
Men de trafikrelaterade personskadorna betalas huvudsakligen dver skattsedeln, lika for alla.
Den som tar ansvar for att minska personskadorna, genom att kora laglydigt och ha en
trafiksaker bil, betalar alltsa lika mycket som den som standigt kor for fort i en trafikfarlig bil.
Det ar oréttvist och dumt — det I6nar sig inte att battra sig.

Nar forsakringsbolagen far ett samlat ansvar blir det lattare att mer aktivt och samfallt arbeta
for 6kad trafiksakerhet. Da kan laglydiga och sakra bilister fa en rejal bonus pa hela sin
forsékring.

| Finland har forsékringsbolaget hela det ekonomiska ansvaret for trafikolyckor. Den som
skadats och har ratt till ersattning far det utan piruetter mellan myndigheter och bolag, utan ar
av vantan och utan merkostnader som doljs i skattsedeln. Det samlade ansvaret har ocksa
inneburit att den som kor skadefritt far upp till 70 procent rabatt pa hela forsékringsbeloppet,
vilket kanske &r en del av forklaringen till den lugnare trafiken i vart grannland.

Forsakringsbolagen har gemensamt raknat ut att trafikforsakringspremien skulle behdva hojas
med 47 procent om forsakringsbolagen fick hela ansvaret for trafikskadorna. De flesta bilister
har darutover sitt fordon hel- eller halvforsakrat, sa den totala 6kningen av bilens forsékring
stannar vid ungefar 20 procent. Men totalt blir kostnaden lagre, eftersom den del som tidigare
betalades av skattsedeln forsvinner. Darmed kan vi sénka skatten eller satsa mer pa 6kad
trafiksakerhet.

Det forbattrade systemet gagnar den som kar laglydigt och de som inte har nagon bil men
idag anda ar med och betalar bilistens personskador. Dessutom gynnas trafiksékerheten,
eftersom moroten att byta till en sakrare bil blir tydligare. Ocksa miljon blir vinnare — de
trafikosékra bilar som véljs bort & samma bilar som férorenar mest.

Pa Tylosandskonferensen var temat “sista rycket” infér ar 2007, da Nollvisionens delmal om
hogst 270 doda i trafiken ska vara forverkligat. Men problemen upphdr inte 2007. Det ar hog



tid att man satter de trafikskadade i centrum och tar mojligheten att forsékringsvégen minska
trafikdoden.

Hékan Soderlindh, vd

Motororganisationen FMK



