Transportstyrelsen vill inféra vajningsplikt for bilister vid cykeldverfarter — det riskerar
att 6ka antalet olyckor och 6ka mangden miljofarliga utslapp.

Transportstyrelsens (TPS) foreslar att det ska inforas vajningsplikt for bilister dar cykelvagar
korsar en kdrbana och att hastigheten ska begrénsas till 30 km/tim for bilar.
Trafikférordningen anger i dag att cyklande vid cykeldverfart har vajningsplikt mot varje
fordon vars kurs skar den egna kursen nar féraren kommer in pa en vag fran en cykelbana, en
gagata ett gangfartsomrade eller fran terrang. Bilforare ska anpassa sin hastighet i anslutning
till obevakade cykeldverfarter, sa att det inte uppstar fara for cyklande och mopedférare som
ar ute pa cykeloverfarten.

Inforande av vajningsplikt for cyklister reser en rad fragetecken. Géller forslaget &ven moped
klass I1, som ska framfdras enligt samma bestammelser som cykel? Avser forslaget att minska
antalet skadade och dédade oskyddade trafikanter?

Ar 2000 infordes den sé kallade “zebralagen”. Innebdrden &r att bilister vid obevakade
overgangsstallen ska lamna foretrade for gdende som gatt ut pa eller just skall ga ut pa
overgangsstallet. Informationen om ”zebralagen” missade de gaendes ansvar. En utvardering
som Statens vag- och transportforskningsintitut gjorde 2007 (R 597) visar att antalet olyckor
vid 6vergangsstallen har okat sedan lagen infordes. Gaende skadas eller dodas nér de gar
ut pa gatan utan att ha forsakrat sig om att bilférare uppfattat dem och har maojlighet att
stanna. Det har dven varit manga kollisioner dar bilar kor in i varandra bakifran, nar forare
tvingats tvarbromsa for plotsligt utrusande gaende - med bl.a. whiplashskador som f6ljd.

Cyklar och mopeder klass Il &r fordon och ska framforas som sadana. Det galler bland annat
vid utfart pa huvudled, dar foretrade ska lamnas, det galler belysning och reflexer m.m. Vi
kan konstatera att manga - allt for manga — bryter mot dessa bestammelser i dag.

Vid andrade regler for cykelGverfart bor erfarenheterna fran ”zebralagen” beaktas.

Antalet olyckor kommer med stérsta sannolikhet att 6ka och forslaget blir en ”cykel- och
mopedfalla”. Efter inférandet av ”zebralagen” togs tusentals 6vergangstallen bort, vilket
innebar att gaende passerar gator och vagar dar det passar dem bast. Det 6kar inte sakerheten.
Foéljden blir sannolikt densamma vid cykeloverfarter om forslaget realiseras.

Att cykla &r ett miljovanligt transportsatt. Vid utbildning i Ecodriving lar vi oss att efterstrava
en jamn hastighet och att ha blicken langt fram for att planera kérningen, sa att onddiga stopp
undviks. Om TPS forslag vinner gehor tvingas valdigt manga bilar att stanna vid
cykeloverfarter, vilket innebdr att utslappen 6kar dramatiskt néar fordonet darefter skall
accelerera. Det ar mer miljovanligt att stanna en cykel an bilar, bussar och lastbilar.

Om TPS har syftet att 6ka sédkerheten for de oskyddade trafikanterna bor man i stéllet
overvaga att pa lampligt satt varna cyklande och mopedister att de kommer att korsa huvudled
och darmed skall lamna foretrade. Ett nytt vagmarke bor inforas for att séttas upp pa
cykelbanor. Det blir dessutom betydligt billigare an att bygga och skylta om enligt TPS
forslag. FOr att minska antalet skadade i trafiken kanske man till och med skall 6vervéga att
skrota ”zebralagen”.
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