Rattvis trafikforsakring nu!

I dag m&ndagen den 8 september reser infrastrukturminister Asa Torstensson,
riksdagsledamoter, VVagverkets generaldirektor, ideella organisationer och
internationella forskare till Tylosand for att i dagarna tre diskutera trafiksdkerhet. Men
den politiskt mest kontroversiella fragan tigs ihjal: Vad hander med reformen av
trafikforsakringen?

Den 1 juli 2007 inforde regeringen en skatt pa trafikforsakringspremier. Redan har staten
dragit in ungefar 3,5 miljarder kronor genom denna nya palaga, tio miljoner om dagen! Det &r
dags att skattebetalarna far nagot i gengéld — regeringen bor skynda pa arbetet for en ny och
rattvis trafikforsakring som gynnar trafiksékerheten.

Den som kor laglydigt och sékert far sankt premie, medan den som riskerar sitt eget och
andras liv och hélsa far ta en storre del av kostnadsansvaret sjalv. Det ar grunden for
regeringens vallofte att avlasta skattebetalarna fran delar av trafikforsakringen, som istéllet tas
direkt av trafikanterna. Men vad som skulle kunna ge 6kad trafiksékerhet, forbattrad
rehabilitering och lagre kostnader for medborgarna, har hittills bara blivit en ny skatteborda.

Den 30 april i ar skulle regeringen ha tagit emot Trafikskadeutredningens forslag till hur den
framtida trafikforsakringen ska utformas. Men regeringen har forlangt betédnketiden med 6ver
ett ar, till den 15 juni 2009! Under tiden betalar landets trafikanter in tio miljoner om dagen
till statskassan utan att fa nagot for pengarna, utifran regeringens egen berakning pa en
genomsnittlig merkostnad for forsakringstagaren pa 700 kronor per ar. Detta skulle ha
motsvarats av minskade utgifter for skattebetalaren pa andra omraden, men det har dnnu inte
hént.

| dag betalar den som kor laglydigt lika mycket i forsédkring som den som standigt kor for fort.
Det ar oréttvist och dumt — signalen som sands &r att det inte I6nar sig att béattra sig. Om
forsakringsbolagen far hela det ekonomiska ansvaret for trafikolyckor blir det lattare att mer
aktivt och samfallt arbeta for ckad trafiksakerhet, sasom redan sker i Finland. Den som
skadats dar och har ratt till ersattning far det utan piruetter mellan myndigheter och bolag,
utan ar av vantan och utan merkostnader som doljs i skattsedeln. Det samlade ansvaret
innebér ocksa att den som kor skadefritt far upp till 70 procent rabatt pa hela
forsékringsbeloppet.

Samhallets kostnader for trafikskadade personers sjukpenning och sjukersattning har 6kat de
senaste tio aren. Det har gett Okade kostnader for skattebetalarna men ocksa for den privata
trafikforsakringen. Denna negativa trend maste brytas, men med dagens snigeltakt ar det
osakert om vi ens far nagot riksdagsbeslut denna mandatperiod. En sadan fordréjning betyder
ytterligare atskilliga miljarder i kostnader for trafikanterna utan nagot i gengald och, &n varre,
fortsatta brister i trafiksakerhet, fortsatt valhant och langsam rehabilitering och fortsatt
onddigt hoga skadekostnader.



Regeringen bor ha hogre ambitioner an sa for trafiksdkerheten. Om man skall se nagot positivt
med fordréjningen som nu sker, skulle det vara att det nu blir méjligt att ge ett tillaggsdirektiv
till den pagaende utredningen. Ett tydligt direktiv bor ges, som sakerstaller att utredaren aven
lagger forslag pa hur en individualiserad trafikforsékring skall utformas och genomforas till
2010. Det - om nagot - skulle vara en verksam atgard for att forbattra trafiksakerheten.

Sju av tio svenskar anser att forsakringspremien ska vara hogre for dem som begatt forseelser
i trafiken och lagre for dem som kor nyktert och haller hastighetsgranserna, enligt en
opinionsundersdkning fran Synovate. "Trafiksakerhet ska l6na sig”, sade
socialforsakringsminister Christina Husmark Pehrsson i riksdagen den sjétte maj i ar. Nu ar
det dags for henne och regeringen att bevisa att det inte var for statskassan det skulle 16na sig,
utan for den laglydige och sékra trafikanten.

Tylosandsseminariets styrka ar att alla ar dar”. Ditresta representanter for regeringen
har ett utmarkt tillfalle att diskutera trafikforsakringsfragan med forskare och andra.
Alternativet ar kanske mindre attraktivt, att diskutera fragan under valrérelsen 2010?
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