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Vagen mot en battre trafikforsakring

En blockdverskridande majoritet i den nya riksdagen vill lata forsakringsbolagen ta dver hela
ersattningsansvaret for trafikskadorna. Samtidigt tvekar manga nya ledamoter om
forsakringsbolagen ska fa tillgang till uppgifter i korkortsregistret — vilket ar en forutsattning
for att bolagen ska kunna sétta premier efter hur individer faktiskt kor. Det visar en
undersokning fran motororganisationen FMK.

Varje ar anmals mellan 50 000 och 55 000 personskador i trafiken. | dag kan trafikskadade fa
vanta flera ar pa ersattning. Laggs hela ansvaret for personskador vid trafikolyckor 6ver pa
forsékringsbolagen slipper trafikskadade risken att bollas mellan forsakringsbolag och
forsakringskassa. Dessutom sjunker totalkostnaden for trafikskadorna samtidigt som de
trafikskadade far en snabbare skadereglering och battre rehabilitering. Orsaken &r dkad
konkurrens och minskad byrakrati.

Pengarna som staten sparar skulle med rage kunna kompensera bilisterna for deras eventuella
Okade forsakringskostnader. Det behdver inte bli dyrare for bilisterna. | Finland har
forsakringsbolagen sedan snart 50 ar hela det ekonomiska ansvaret for trafikolyckor. Dar
fungerar rehabiliteringen av trafikskadade betydligt battre &n i Sverige. Dessutom ar
trafikforsakringen cirka 15 procent billigare i Finland an i Sverige, trots att den innefattar
sjukpenning, rehabilitering och livranta.

Samtliga riksdagsledamater fran centern, folkpartiet, kristdemokraterna, miljopartiet och
moderaterna som besvarade FMK:s enkat fore valet svarade ”ja” pa fragan om de skulle rosta
for att forsakringsbolagen far ta 6ver hela ersattningsansvaret for trafikskadorna, vid en
eventuell omrgstning i riksdagen.

Nu har de chansen. Ett forsta steg kan tas redan i host med en snabb utredning om den finska
trafikforsakringsmodellen passar &ven Sverige.

Men for att inte laglydiga bilister ska drabbas av héjda forsékringspremier bor hela
trafikforsakringssystemet goras mer individuellt. I dag avgors trafikforsakringspremien av
bilmodell, bilistens alder, kon och bostadsort. For dem som varit inblandade i en trafikolycka
hojs oftast premien, men det ar inte mojligt att paverka premiens storlek genom att kora
sékert. En tydlig koppling mellan korsétt och ekonomi saknas.

Berakningar visar att den som fatt sitt korkort indraget efter trafikforseelser borde betala en
narmare tre ganger sa hog trafikforsakringspremie som den med ett obrutet korkortsinnehav.
Den som konstant dverskrider hastighetsgransen med tio procent 6kar risken for dodliga
trafikolyckor med 40 till 50 procent. Om alla kérde nyktra, anvande bilbalte och holl
hastigheten skulle antalet dodade i trafiken halveras. En trafikforsakringspremie som aven tar
hénsyn till korsatt skulle stimulera ett trafiksékrare beteende, med uppenbara
samhallsekonomiska och ménskliga vinster som foljd.



Men en mer individuell trafikforsékring kréver lagandringar. Ska forsakringsbolagen ta
hansyn till korbeteende nar de satter trafikforsakringspremien behover de fa tillgang till
uppgifter i korkortsregistret, vilket de inte har i dag. | registret finns uppgifter om
rattonykterhet, fortkdrning och andra trafikforseelser. Samhéllets vinster maste vagas mot ett
visst intrang i den personliga integriteten.

FMK:s enkatundersokning visar att det finns ett stod for forslaget om en mer individuell
trafikforsakring, men att det ar osakert hur majoriteten i riksdagen stéller sig i fragan att ge
forsakringsbolagen tillgang till uppgifter i korkortsregistret. Kristdemokraterna ar odelat
positiva, liksom nio av tio miljépartister. Mest skeptiska &r centern (77 procent mot) foljt av
folkpartiet (62 procent mot). Tre moderater stoder forslaget, majoriteten (14 ledamoter)
hanvisar till Mikael Odenberg, som svéavar pa malet. Odenberg, svarar att moderaterna inte
har diskuterat fragan narmare, men att det "inte ar sjalvklart att man skall ge forsakrings-
bolagen tillgang till alla myndighetsuppgifter som finns om enskilda individer”.

Vi instammer, det ar inte sjalvklart och integritetsfragan bor beaktas noga. Men mycket talar

for att forslagets positiva effekter 6vervager. Liknande system tillampas sedan ar tillbaka i
bland annat Kanada och Storbritainen. Det finns med andra ord erfarenheter att dra lardom av.

Mot bakgrund av detta bér en utredning av hur forsékringsbolagen ska ta 6ver ansvaret for
trafikskador dven behandla hur trafikforsakringen kan goras mer individuell med forsvarbara
intrang i den personliga integriteten.

I regeringsforklaringen deklarerade Fredrik Reinfeldt att statens kostnader for trafikskadades
sjukpenning och sjukersattning ska dverforas till trafikforsékringen. Nu ar det upp till bevis.
En forsakringsreform som dven gor trafikforséakringen mer individuell har manga vinnare:
trafiksékerheten, de laglydiga bilisterna, de som skadas i trafiken och samhallet. Forlorarna ar
de som fortsatter att kora bil pa ett satt som riskerar deras eget och andras liv.

Hakan Sdéderlindh, vd
Motororganisationen FMK



Inledning

Motororganisationen FMK skickade fore valet ut en enkat med trafiksakerhetsfragor till
riksdagskandidater. Resultatet av enkéten redovisas nedan. Endast svar fran kandidater som
faktiskt kom in i riksdagen redovisas i sammanstéllningen. Ovriga svar har sallats bort.

Totalt har 101 av riksdagens nya ledamoter besvarat enkaten, vilket motsvarar 41 procent av
ledaméterna i riksdagen. Svaren fordelar sig mellan partierna pa foljande satt: centern (14);
folkpartiet (13); kristdemokraterna (17); miljopartiet (9); moderaterna (22); socialdemo-
kraterna (18) och vansterpartiet (8).

Fraga 1: De trafikskadade i centrum

Varje ar anmals mellan 50 000 och 55 000 personskador i trafiken. FMK férordar, i likhet med saval
borgerliga alliansen som regeringens alkolasutredare, Karin Svensson-Smith (mp), att forsakrings-
bolagen ska fa hela ansvaret for att ersatta personskador. Detta gor vi av humanitara skal och inte
ekonomiska. | dag ar ansvaret delat mellan foérsékringsbolagen och férsakringskassan. Med for-
sakringsbolagen som ensamt ansvariga skulle utredningen av skadedrenden snabbas upp och dagens
bollande mellan forsakringsbolag och forsakringskassan undvikas. | Finland har forsakringsbolagen
redan hela det ekonomiska ansvaret for trafikolyckor och dar ar bade skaderegleringen snabbare och
rehabiliteringen av trafikskadade béattre fungerande jamfort med Sverige.

Skulle du rosta for att forsakringsbolagen far ta éver hela ersattningsansvaret for trafikskadorna,
vid en eventuell omréstning i Riksdagen?
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Totalt 71 av de 90 som besvarade fragan, 79 procent, ar beredda att rosta for att
forsakringsbolagen far ta 6ver hela ersattningsansvaret for trafikskadorna.

En majoritet av moderaterna hanvisade till Mikael Odenbergs svar, som 16d:

’Moderaterna, Allians for Sverige och FMK har en sammanfallande syn pa trafikforséak-
ringens utformning. Vi ar 6vertygade om att den omlaggning som vi foreslar kommer att
starka trafiksékerhetsarbetet och avsevart forbattra rehabiliteringen av trafikskadade.
Erfarenheterna fran Finland indikerar dessutom att detta i langden inte behdver bli dyrare
for bilisterna.”



Miljopartisten och alkolasutredaren Karin Svensson-Smith villkorar sitt positiva svar:

Under forutsattning att forsakringsbolagen ges tillgang till brottsregistren sa att de kan
differentiera premierna.”

Den procentuella férdelningen motsvaras av foljande antal svar:

Parti Ja Nej

M 20 0

c 12 0

Fp 12 0 Notera att de svar som inte entydigt kan
Kd 17 0 tolkas som ett “ja” eller ett “nej” (11 svar)
S 1 12 inte raknas i sammanstallningen.

v 0 7

Mp 9 0

Totalt 71 19

Fraga 2: Belona ansvarstagande bilister

Berakningar visar att den som fatt sitt korkort indraget efter trafikforseelser borde betala en narmare
tre ganger sa hog trafikforsakringspremie som den med ett obrutet kdrkortsinnehav. Den som konstant
Overskrider hastighetsgréansen med tio procent dkar risken for en dodlig trafikolycka med 40 till 50
procent. Med dagens forsakringssystem betalar den som kor trafiksakert for den som inte gor det.

FMK forordar att trafikforsakringspremierna ska beléna ansvarstagande, att laglydiga bilister ska
betalar mindre, lagbrytare mer. En mer individuell trafikforsakring kraver dock lagandringar. Ska
forsakringsbolagen kunna ta hansyn till kdrbeteende nar de satter trafikforsakringspremien behéver
de fa tillgang till uppgifter i korkortsregistret, vilket de inte har i dag. | registret finns uppgifter om
rattonykterhet, fortkdrning och andra trafikforseelser.

Skulle du rosta for att forsakringsbolagen far tillgang till uppgifter i korkortsregistret, for att kunna
satta individuella forsakringspremier, vid en eventuell omrdstning i Riksdagen?
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Totalt &r 38 av 66 svarande, eller 58 procent, beredda att rosta for att forsakringsbolagen far
tillgang till uppgifter i korkortsregistret for att kunna satta individuella forsakringspremier.




Tre moderater svarade entydigt ja pa fragan. 14 moderater hanvisade till Mikael Odenbergs
svar, tva avbojde att svara och tva tvekade — dessa svar ingar inte i sammanstéllningen, da de
varken kan tolkas som ett tydligt ja eller nej. Odenbergs svar 16d:

’Fragan om vilka uppgifter i korkortsregistret som bér vara offentliga &r nagot som
moderaterna inte har diskuterat narmare. En viktig konsekvens av férsakringsbolagens
okande atagande blir en mer riskrelaterad premieséttning. Olika fordons trafiksakerhet och
olika trafikantgruppers beteende kommer att fa 6kad betydelse. Det &r daremot inte sjalvklart
att man skall ge forsakringsbolagen tillgang till alla myndighetsuppgifter som finns om
enskilda individer.

Manga av de kritiska rosterna menade att forslaget inkraktar pa den personliga integriteten.

Den procentuella férdelningen motsvaras av foljande antal svar:

Parti Ja |Nej
M 3 0
c 3 10 . .
Notera att de svar som inte entydigt kan
Fp 3 5 1A ” 77
<d T 0 tolkas som ett ”ja” eller ett "nej” (35 svar)
S 3 s inte réknas i sammanstéllningen.
Vv 1 7
Mp 8 1
Totalt 38 28

Enkéatens utformning och genomférande

1. Urvalet av enkatmottagare

Utifran de opinionssiffror som de olika partierna uppvisade i Sifos och Temos matningar, den
28 respektive de 23 april, togs namn och e-post fram till de av partiernas kandidater som
kunde antas komma in i riksdagen.

Da den faktiska fordelningen av utjgmningsmandat inte gar att forutspa pa basis av nationella
opinionsundersokningar, utgick vi i utrakningen fran tva kriterier:

1. Varje parti ska representeras av minst en kandidat fran varje valkrets.
2. Den procentuella fordelningen av mandat ska i majligaste man motsvara de resultat
som opinionsunderstkningarna visar.

Eftersom kriterium (1) ger de mindre partierna en procentuellt sett storre andel av rgsterna,
har aven de storre partiernas rostetal i vissa fall avrundats uppat pa ett nagot oortodoxt sétt.

Det innebar att vi valde ut 465 riksdagskandidater pa valbar plats, att jamfora med riksdagens
349 ledamdéter, men forsakrade darigenom att vi tackte in alla de kandidater som kunde
komma att valjas in i riksdagen, oavsett forandringar i opinionen.

Denna sammanstallning redovisar endast svar fran de 101 kandidater som faktiskt valdes in i
riksdagen. Svarsfrekvensen bland de nya riksdagsledamoterna &ar 41 procent.



2. Enkaten

Den 21 augusti skickades e-brevet nedan till de 465 riksdagskandidaterna. Efter brevet foljde
ovan redovisade fragor. Fragorna foljdes av svarsalternativen ”ja” och "nej” samt en
mojlighet till kommentar. Angivet sista svarsdatum var den 25 augusti. En paminnelse gick ut
den 24 augusti, med angivet sista svarsdatum den 27 augusti.

Urvalet av enkatmottagare och enkaten genomfordes av Westander Publicitet & Paverkan.

Hej,

Vi skulle uppskatta om du, som riksdagskandidat, tar dig tid att besvara denna enkét fran
motororganisationen FMK. Alla riksdagsledaméter har ett ansvar for att vi skall forverkliga
Nollvisionen vad galler antalet doda och skadade i trafiken. Vi kommer tyvarr inte att klara
av etappmalet hogst 270 déda 2007. Nar nasta etappmal skall sattas infor 2008, maste darfor
hardare krav stallas for att forbattra trafiksakerheten.

Motororganisationen FMK verkar for sdkrare, miljovanligare och billigare bilism. Vi
bedriver flera framgangsrika trafiksakerhetsprojekt, bland annat ett landsomfattande projekt
som riktar sig till nya svenskar i trafiken (NIT). FMK ar 6ppet for alla, har ca 40 000
medlemmar och 70 lokalavdelningar. FMK &r en av de aktivaste medlemsorganisationerna
inom NTF och hade fram till &r 2005 namnet Férsvarets Motorklubb.

Enkaten ar kort och vi ar tacksamma om du viker fem-tio minuter at att besvara den. Senast
den 25 augusti vill vi ha ditt svar. Mejla svaren till fmk@fmk.se.

Enkétsvaren publiceras pa var webbplats, www.fmk.se, dar ni kan lasa mer om ar verksamhet
liksom i var tidning Trafik & Motor.

Med vanlig halsningar
Hakan Soderlindh, vd FMK”’
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http://www.fmk.se/
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