Unga mopedister lever farligt!

Forsakringsbolaget Folksam och Svensk Trafikmedicinsk férening arrangerade den 21
oktober ett symposium under rubriken "Réacker en ny lag?” Symposiet arrangerades mot
bakgrund av att regeringen inom kort kommer att lagga en proposition som foreslar att lagen
om mopedkdrning skarps i syfte att hoja trafiksakerheten och att aldersgransen for
mopedkorning dven framgent kommer att vara femton ar, trots att det finns ett EU-direktiv
som forordar en aldersgrans pa sexton ar. Skarpningen i lagen innebar huvudsakligen skarpta
utbildningskrav for att fa framféra moped.

Debattpanelen vid symposiet var sammansatt av politiskt sakkunnig hos
infrastrukturministern, expertis inom trafiksakerhetsforskning, trafikmedicinsk forskning samt
av Moped- och Motorcykelbranschens riksforbund. Symposiet samlade dérutover ett trettiotal
deltagare fran polisen, intresseorganisationer for mopedister och motorcyklister samt fran
flera aktorer pa trafiksakerhetsomradet.

Den stora fragan var — femton eller sexton ar som aldersgrans for mopedkdorning?

Analys av olycksstatistik pekar pa att mopeder klass 1, den s.k. EU-mopeden, &r det farligaste
fordon man kan fardas pa. Skaderisken ar ca. femtio ganger storre an for en bilist! Enligt
Maria Krafft, trafiksékerhetsforskare pa Folksam, har mopedskadorna bland unga 6kat for
varje ar sedan 1998. Fyra ganger fler flickor och dubbelt s& manga pojkar skadas idag jamfort
med for tio ar sedan. Sarskilt utsatta ar de unga mopedisterna. 920 femtonaringar pa moped
skadades eller dog under 2007.

Vagverket gjorde 2007 en analys av mopedolyckor efter EU-mopedens inférande som visade
att bland de polisrapporterade olyckorna var den typiska mopedolyckan en femtonarig man
som skadas svart i en vagkorsning inom tatbebyggt omrade. Den typiska sjukhusrapporterade
personskadan &r en latt eller moderat skada pa armar eller ben. De allvarligaste skadorna &r
brost- och skallskador. Pa klass 1-mopeder sker en nagot storre andel huvud- och
ansiktsskador an med moped klass 2. Den typiska dodsolyckan pa moped &r en 15-arig man
pa trimmad moped som kor rakt in i en personbil i en landsvéagskorsning skyltad med 70
km/tim. Mopedisten tappar hjalmen och omkommer pa grund av en skallskada. Under
perioden 2000 — 2006 har polisen rapporterat att 81 mopedister har omkommit, 1780 har
skadats svart och 8080 har fatt lindriga skador.

En viktig orsak till den 6kande olycksfrekvensen ar att nyforsaljningen av mopeder har
okat hogst patagligt- fran att 1998 ha varit ca. 8 000 per ar med enbart moped klass 2 (max
hastighet 25 km/h) till ca. 35 000 mopeder ar 2006 och huvudsakligen av klass 1 (max
hastighet 45 km/h).

Trafiksékerhetsforskningen har kommit fram till att nyborjare pa moped har betydligt hogre
olycksfrekvens och ju yngre debutanten &r desto hogre ar risken for olyckor. Detta forklaras



bl.a. av att manniskans emotionella utveckling ofta &r fardig vid 15- ars alder, medan
formagan av att se konsekvenser av sitt eget handlande och dérmed att bedéma vilka risker
man utsatter sig for ar fullt utvecklad forst i 25-ars aldern. Med denna kunskap som grund
havdar trafiksakerhetsforskarna att det finns stod for att hoja aldersgransen for moped klass 1
till 16 ar.

Branschorganisationer havdar a sin sida att den okande olycksfrekvensen framst har sina
orsaker i det okande antalet mopeder i trafiken och att det darfor inte finns nagra sakliga skal
for att hoja aldersgransen. Regeringen hanvisar i propositionen till att remissinstanserna
argumenterat kraftfullt for bibehallen aldersgrans och menar att hojd aldersgrans bor komma i
fraga forst nar andra atgarder visat sig verkningslésa.

Maria Krafft, Folksam, anser att man naturligtvis skall respektera vad remissinstanser
uttrycker for asikt, men papekar att merparten av de remissinstanser som foresprakat
bibehallen aldersgrans har tydliga affarsintressen att sla vakt om.

Oavsett om aldersgransen for klass 1 mopeder ar 15 eller 16 ar sa ar det en premiar for
att upptrada med motordrivet fortskaffningsmedel i trafiken. Det ar sannolikt oftast sa att
det ar vi foraldrar som koper moped till vara ungdomar. Med det foljer ocksa en skyldighet att
pa kopet bana vag for ett trafiksakerhetstankande hos den unge mopedisten och att sjalv vara
ett foredome. Vara ungdomars attityder och beteende préaglas i storre utstrackning av hur vi
sjalva gor an av vad vi sager till dem att de borde gora.

Av alla som forolyckas i mopedolyckor aker 2/3 pa en trimmad moped. Gor din insats for att
mopeden forblir otrimmad, att din mopedist dker med hjalm pa huvudet och ar fri fran
alkoholpaverkan.
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